


CICLO DI VITA DELLE IMBARCAZIONI 



NATANTI  < 10 m 

UNITÀ A VELA 10-24 m 

UNITÀ A MOTORE 10-24 m 



QUADRO NORMATIVO 



D. Lgs. 152/2006   

DEFINIZIONE DI RIFIUTO 

È un rifiuto qualsiasi sostanza o oggetto (All. A) di cui il detentore si disfi, o 
abbia deciso o abbia l’obbligo di disfarsi.  
Una IMBARCAZIONE DA DIPORTO o una nave NON RIENTRA TRA TALI 
CATEGORIE DI RIFIUTI dell’All.A, non potendo essere definite come sostanza, 
materia o prodotto. 

Corte di Cassazione 

Sentenza n. 807-6/07/07  

UN RELITTO NON È UN RIFIUTO 

C.S.C sentenza n. 807-6/07/07  

SONO UN RIFIUTO LE PARTI CHE 
RISULTANO DALLE OPERAZIONI DI 

DEMOLIZIONE E SMANTELLAMENTO 
DELL’IMBARCAZIONE  

UNI U810505 
REQUISITI SPECIFICI PER  

TRATTAMENTO A FINE VITA  
DI UNITÀ DA DIPORTO 

• una imbarcazione da diporto o una nave non rientrano tra le categorie di rifiuti. 

• il RELITTO di una nave o DI UNA IMBARCAZIONE NON è un VEICOLO FUORI 
USO. Per questi ultimi esiste una specifica disciplina in materia (D. Lgs. 
209/2003) il cui campo di applicazione non può essere esteso alle 
imbarcazioni, ed in quanto veicoli, a differenza delle navi, sono INSERITI NEL 
CATALOGO EUROPEO DEI RIFIUTI (CER 16.01.06 veicoli fuori uso). 

La GESTIONE DEI RIFIUTI si applica alle PARTI DERIVANTI DALLA DEMOLIZIONE e 
smantellamento, quelle materie, sostanze o prodotti che, per essere 
correttamente smaltiti o recuperati, devono essere identificati da un codice CER. 

In fase di redazione 

SITUAZIONE ATTUALE………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………Normative vigenti 



1.   nuova definizione di RIFIUTO  

2. introduzione delle definizioni di PREVENZIONE, RECUPERO, 
 RIUTILIZZO E RICICLAGGIO 

3. la revisione della GERARCHIA DEI RIFIUTI, in cui il riutilizzo 
 e riciclaggio divengono prioritari  rispetto alla valorizzazione 
 energetica dei rifiuti (considerata recupero)  

4.  il principio di RESPONSABILITÀ ESTESA DEL
 PRODUTTORE, che può significare l’accettazione dei 
 prodotti restituiti o dei rifiuti dopo l’utilizzo o la 
 responsabilità  finanziaria della gestione dei rifiuti 

5.  incentivazione della ECO-PROGETTAZIONE dei prodotti e 
 dei processi 

DIRETTIVA 2008/98/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio 

PROSPETTIVE FUTURE………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Nuove normative e proposte 



ASSENZA DI SITI 

 in cui avviare i processi di 
smaltimento dell’ FRP 

Attualmente le imbarcazioni vengono 
smaltite per triturazione e trasferite in 
Germania, l’unico Paese europeo dotato di 
impianti per lo smaltimento di tale 
prodotto  

ALTI COSTI  
INQUINAMENTO  
SPRECO DI RISORSE 

SMALTIMENTO  

a carico dell’ultimo proprietario 

Tale processo è reso più complicato dalla 
scarsa tracciabilità delle imbarcazioni e dalla 
quasi mai semplice reperibilità del 
proprietario dell’imbarcazione abbandonata 

ASSENZA ANAGRAFE 

 non esiste un censimento delle 
imbarcazioni che consenta di 

monitorarne il ciclo di vita 

ASSENZA DI NORME 

 univocamente approvate per la 
gestione dei prodotti a fine vita 

SITUAZIONE ATTUALE………………………………………………………………………………………………………………………………………………………Problematiche principali 



ABBANDONO in cantine, giardini, o canali 

ABBANDONO in mare aperto 

SMALTIMENTO in cantieri demolitori 

SITUAZIONE ATTUALE………………………………………………………………………………………………………………………………Smaltimento a carico del proprietario 



FUNZIONAMENTO DELL’IMPIANTO 
MATERIALI E PROCESSI 



IMPIANTO ELB…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Diagramma funzionale 



IMPIANTO ELB…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………I materiali del riciclo 



POST - TRITURAZIONE………………………………………………………………………………………………………………………………………………………Schema delle lavorazioni 



POST - TRITURAZIONE………………………………………………………………………………………………………………………………………………………Schema delle lavorazioni 



POST - TRITURAZIONE………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Pirolisi 



AREA DI STUDIO 



STATO DI FATTO………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Area di studio 

AREA  COSTIERA 

AREA INDUSTRIALE 
PETROLIFERA 

PORTO CANALE 

RISERVA NATURALE DI 
COCCIA DI MORTO 



STATO DI FATTO……………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Area Industriale 



STATO DI FATTO………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….…Porto Canale 



STATO DI FATTO…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….……………..…….…Porto Canale 



PIANO REGOLATORE PORTUALE…………………………………………………….………………………………………………………………………………………………………………….2004 



AREA DI INTERVENTO………………………………….……………………………………………………...............................................................................Aree di progetto 



SISTEMA DELLA MOBILITÀ …………………………………………………….………………………………………………………………………………………….Infrastrutture e Relazioni 



SISTEMA DELLA MOBILITÀ ………………………………………………………………………………………………………………………………………………..Infrastrutture e Relazioni 



SISTEMA DELLA MOBILITÀ …………………………………………………….………………………………………………………………………………………………….Accessibilità all’area 

ACCESSO MEZZI DI TRASPORTO SU 
GOMMA 



IL PROGETTO «FIUMICINO Re-Boat» 



OBIETTIVI E STRATEGIE………………………………….……………………………………………………........................................................................Rapporto città-porto 

PORTO 

Parziale 
rifunzionalizzazione 

CITTA’ 

Ridefinizione dei margini e 
nuovi collegamenti 

OBIETTIVO 01] Riconnessione tra il nuovo porto e la città esistente 
[STRATEGIA 01] Progettazione di un PARCO URBANO di collegamento 
 



OBIETTIVI E STRATEGIE………………………………….……………………………………………………............................................................Valorizzazione dell’esistente 

CISTERNE 

Elemento architettonico-
urbano di accesso al porto 

[OBIETTIVO 02] Valorizzazione archeologia industriale esistente   
[STRATEGIA 02] RECUPERO DELLE CISTERNE, nuova porta del porto 



OBIETTIVI E STRATEGIE………………………………….…………………………………………………….........................................................Potenziamento delle relazioni 

FILIERA DEI VEICOLI 
Ex Raffineria Malagrotta 

AREA TURISTICO-
RECETTIVA DEL PORTO 

[OBIETTIVO 03] Realizzazione di un nuovo impianto di trattamento END of LIFE BOAT / RE-BOAT 
[STRATEGIA 03] Connessione con la FILIERA DELLE AUTOMOBILI e con in nuovi PORTI del LAZIO 



MASTERPLAN…………………………………………………….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………..
. 

IL PARCO URBANO 

AREA SEMI-AGRICOLA 

CANALI D’ACQUA 

CISTERNE 

AREA PORTO-CITTA’ 

FIUMICINO Re-Boat 



DIMENSIONAMENTO DELL’IMPIANTO…..………….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………... 

Fonte: Coeweb-Istat, Telemaco Infocamere, Ucina, Ministero dei Trasporti, Assoporti, Confitarma 

* Federazione del Sistema Marittimo italiano e 
CENSIS – Settembre 2011 (IV Rapporto 
sull’economia del mare) 



DIMENSIONAMENTO DELL’IMPIANTO…..………….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………... 

Fonte: Coeweb-Istat, Telemaco Infocamere, Ucina, Ministero dei Trasporti, Assoporti, Confitarma 

3000 unità/anno 



DIMENSIONAMENTO DELL’IMPIANTO…..………….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………... 



ASSONOMETRIA SISTEMA FUNZIONALE 
………..…..………….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………... 



PIANTA SISTEMA FUNZIONALE ………..…..………….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………... 



SEZIONE LONGITUDINALE E TRASVERSALE……….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………... 



SUGGESTIONI PROGETTUALI……….……………………………………………………………………………………………………………………………………………………Scafi navi merci 



SUGGESTIONI PROGETTUALI……….…………………………………………………………………………………………………………………………………………..Carico/Scarico merci 



IMMAGINI DEL PROGETTO………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Fiumicino RE-BOAT 



IMMAGINI DEL PROGETTO………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Fiumicino RE-BOAT 



IMMAGINI DEL PROGETTO………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Fiumicino RE-BOAT 



IMMAGINI DEL PROGETTO………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….Fiumicino RE-BOAT 

GRAZIE 

Martina Dedda 
Elnaz Ghazi 

Elisa Morselli 
Valentina Nunnari 


